
 
 

 

 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

МУНИЦИПАЛЬНОЕ ОБРАЗОВАНИЕ ГОРОД ЯРОВОЕ 
АЛТАЙСКОГО КРАЯ

АДМИНИСТРАЦИЯ ГОРОДА ЯРОВОЕ АЛТАЙСКОГО КРАЯ
ПОСТАНОВЛЕНИЕ

J0.Q3.
г. Яровое

ГОб утверждении «Программы
комплексного развития транспортной 
инфраструктуры муниципального
образования город Яровое Алтайского 
края на период 2023 - 2033 гг.»

В соответствии с п. 9 ч. 3 ст. 8 Градостроительного кодекса РФ, ч. 1 
ст. 179 Бюджетного кодекса РФ, Федеральным законом от 06.10.2003 № 131- 
ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской 
Федерации», постановлением Правительства Российской Федерации от 
25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного 
развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов» (в ред. 
Постановления Правительства РФ от 02.08.2022 №1371), генеральным планом 
муниципального образования город Яровое Алтайского края, утверждённым 
решением ГСд города Яровое Алтайского края от 27.04.2010г. №93 (с 
изменениями от 27.01.2017г.), Уставом муниципального образования город 
Яровое Алтайского края,

ПОСТАНОВЛЯЮ:

1. Утвердить «Программу комплексного развития транспортной 
инфраструктуры муниципального образования город Яровое Алтайского края 
на период 2023 - 2033 гг.» (далее Программа) (прилагается).

2. Отделу по строительству, архитектуре и охране окружающей среды 
разместить Программу в Федеральной государственной информационной 
системе территориального планирования.

3. Отделу информационных технологий разместить настоящее 
постановление на официальном сайте Администрации города Яровое 
Алтайского края в разделе «Градостроительство».

4. Организационному отделу направить настоящее постановление для 
опубликования в «Сборнике муниципальных правовых актов муниципальною 
образования город Яровое Алтайского края».



 

 

5. Настоящее постановление вступает в силу с момента его 
опубликования.

6. Контроль за выполнением настоящего постановления возложить на 
заместителя главы администрации города В.А. Татиевского.

Заместитель главы администрации В.А.Татиевский
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УТВЕРЖДЕНА 
постановлением 
администрации города Яровое
Алтайского края
от «-/б>» 03 2023 г.

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры 
муниципального образования город Яровое Алтайского края 

на 2023 - 2033 годы
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ВВЕДЕНИЕ

Программа комплексного развития транспортной инраасрруктуры 
муниципального образования город Яровое Алтайского края на период 2023­
2033 годы (далее по тексту - Программа) разработана на основании следующих 
документов:

Федеральный закон от 30.12.2012 № 289-ФЗ «О внесении изменений в 
Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные 
законодательные акты Российской Федерации»;

Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131-ФЗ «Об общих 
принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»; 
Федеральный закон от 08.11.2007 N 257-ФЗ "Об автомобильных дорогах и о 
дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в 
отдельные законодательные акты Российской Федерации";

поручения Президента Российской Федерации от 17 марта 2011 года Пр- 
701;

постановление Правительства Российской Федерации от 25 декабря 2015 
года N 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного 
развития транспортной ятрраструктуры поселений, городских округов».

Программа определяет основные направления развития и 
инвестиционной политики в области развития автомобильных дорог 
муниципального образования города Яровое Алтайского края, в том числе, 
социально-экономического и градостроительного, транспортного спроса, 
объемов и характера передвижения населения и перевоза грузов по видам 
транспорта, уровня автомобилизации, параметров дорожного движения, 
показатели безопасности дорожного движения, негативного воздействия 
транспортной инрраструктуаы на окружающую среду и здоровье населения.

Основу Программы составляет система программных мероприятий по 
различным направлениям развития транспортной инрраструктуры 
муниципального образования город Яровое Алтайского края.

Данная Программа ориентирована на устойчивое развитие 
муниципального образования города Яровое Алтайского края и в полной мере 
соответствует государственной политике рерормированяя транспортного 
комплекса Российской Федерации.
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1.Г ПАСП0РТ ПРОГРАММЫ

Наименование орограммы
Пуогуамма комолексного уазвиеин ераосоореной 
инраасерраекры мрниципального обуазования 
гоуод Яуовое Алеайского куан на 2022 - 2033 годы

Основание для уазуабооки 
оуогуаммы

1. Гаадосероиеельный кодекс Российской
Федеуации, оеаеьн 1, орнко 27
2. Посеаоовлеоие Пуавиеельсева Российской
Федеуации оо 25.12.2015 №1440 «Об кевеуждении 
оуебований к оуогуаммам комолексного уазвиеин 
ерансоореной инруасоуккекуы ооселений,
гоуодских окукгов» (в уед. Посоановленин 
Пуавиоельсева РФ оо 02.08.2022 №1371).
3. Генеуальный олан мрниципального обуазованин 
гоуод Яуовое Алеайского куая (ревеужден 
уешением ГСД ое 27.04.2010 № 93, с изменениями 
оо 27.01.2017г.)

Наименование заказчика и 
уазуабоечиков орогуаммы, 
их мрсеонахождеоие

Админисеуацин города Яуовор Алеайского куан, в 
лице оедела оо сеуоиоельсевр, аухиоекекур и 
охуане окуржающей оуеды

Цели и задачи пуогуаммы Цель:
Комолркснор уазвиеие еуансооуоной 
иоруасеукаокры мкоициоального обуазованин 
гоуод Яуовое Алеайского куан.

Задачи:
Развиоие еуанспоуоной инруасоуркоруы, 
сбалансиуованное с гуадосеуоиоельоой 
дряирльносвью в гоуодском окурге.

Целевые ооаазаорли
(индикаеоры) развиеин
ераосоореной 
инррасорккекры

1. Доля оуоеяженносои авеомобильных доуог 
общего пользованин месеного значения,
оевечающих ноумаеивным оуебованиям, в общей 
оуоеяженносеи авеомобильных доуог общего 
оользованин месоного значения.

Суоки и эоаоы уеализации 
оуогуаммы

2023-2033

Укрконеноое ооисание 
запланиуованных 
меуооуинеий 
(инврсвиционных ороекеов) 
оо оуоекеироваоию, 
сеуоиеельсовр,

1. Разуабоека пуоеаоно-смееной докрмрнеации на
соуоиоельсово авеомобильных доуог и оуоорауов. 
Г оскдаусеврноан эксоереиза оуоеконой
доакменеации на соуоиеельсево авеомобильных 
доуог и оуоорауов.
2. Сеаоиоельсево авеомобильных доуог.
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реконструкции объектов 
транспортной 
итрраструатуаы (групп 
мероприятий, подпрограмм, 
инвестиционные проектов)
Объемы и источники 
ритатсиаоватия программы

Источники рянатсирования: 
средства частных инвесторов 
бюджетные средства.
Объёмы средств городского и краевого бюджетов 
для ринансироватяя Программы носят
прогнозный характер и подлежат ежегодной 
корректировке в соответствии с бюджетами 
муниципального образования и Алтайского края.
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II. Хауакориисоика срщесеврющрго сосеоннин еуанспоуоной инруасеакаеруы 
гоуода Яуовое

2.1. Анализ ооложенин гоуодского окурта в сеуккекуе оуосоуансеврнной 
организации србъекеа Российской Федеуации

Мрнициоальное обуазование гоуод Яуовое находиесн в оуигуаничной 
зоне и имеее замкнроое (неблагооуиненое) геогуарическое уасооложеоир. 
Внешняя еуансооуенан связь гоуода пуедсеавлена в севеуоом оаоуавлеоии 
еуасса Яуовое-Славгоуод, чеуез Славгоуод на Хабауы-Kукеихк-Новосибиуск, 
Павлодау. В западном и юго-западном наоуавлрнии г. Яаовое имеее выезд 
пуоселочными доуогами на Екаоеуиновкр, Райгоуод.

Желрзнодоуожнан соанцин находиесн в гоуоде Славгоуод. Чеуез Славгоуод 
в наоуавлроии с севеуа на юг оуоходие железнодорожоая еуасса «Кауасрк- 
Крлрнда», связывающая гоуод чеуез г. Крлрндр с г. Баунарл и г. Павлодау 
(уеоп. Казахсоан).

2.2. Социально- экономическая хауатеруисоика гоуодского окурта, 
хауакеруисоика градосеуоиеельоой денеельносеи на оеууиеоуии гоиодского 

окурга, включая денеельносеь в среуе еуансооуеа, оценка 
оуансооуоного спуоса

Общая олощадь гоуода Яуовое сосеавлнео 4930 га. Числеооосеь 
населения гоуода оо сосеоннию на 01.01.2022 сосоавила 17693 человек.

В основе оеусоекеивного социально-экономического уазвиеин гоуода 
лежио согласованносеь и сеабильоосеь всех .среу жизнеденоельносеи, в еом' 
числе в сисееме оассажиуских перевозок.

Засвуойка гоуода осрщесевлнеосн комолрксно в сооовеосовии с 
кевеуждеоным генеральным оланом гоуод и пуоеаеами засоуойки, пуоекеами 
планиуовки и межевания микуоуайонов и квауеалов. Все сеуонщиеся объекоы 
обесоечены оуоекеной докрменоацией. Анализиурн сложившееся еуануооуено- 
планиуовочнор уоуооннир города, можно уделаеь вывод о еом, чео гоуод имеее 
два еиоа засоуойки: авауоальокю и митуоуайоннкю. Гоуод уазуезан 
оунмокгольоой тееаой рлиц на квауоалы.

Одной из соуоавлнющих оланиуовочной уеукаекуы гоуода нвлнееся 
срщесоврющан клично-доуожнан сеоь, коеоуан в целом имеее оунморгольнкю 
сисеемк. В гоуоде сложились основные наоуавленин движения к внешним 
авеодоуогам. По рлице Kклкндинской, Севеуной магисеуали и далее в 
паодолжеоие эоих рлиц оскщеуевлнеосн выезд из гоуода в заоадном . 
оапуавлеоии на внешние гукнеовые доуоги мрсиного значения. За последние 10 
лее основное соуоиеельсево и уазвиеие гоуода оурщесевлнлоуь в 
индивидральном жилом сеаеоре, акеивно зауоуаивалсн микуоуайоны 
«Севеуный» и «Заоадный».

Оемечаеоун уоуе числа авеовладельцев. Повышение куовон жизни 
населения оуиводио к уоуек еуансооуеной оодвижооуеи населения и дикекре 
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спрос на развитие транспортной инррастауктуры города.
Город разрезан прямоугольной сеткой улиц на кварталы. Общая 

протяженность всех дорог 122,4 км. Ширина межквартальтых дорог в красных 
линиях 25-45-60 м, внутриквартальных проездов 7-25 м.

В целом для города Яровое характерно:
• отсутствие в городе специализированной дорожной ремонтно­

строительной организации;
• ненадлежащее качество автомобильных дорог;
• отсутствие асрaльтобетонтого покрытия в некоторых секторах 

индивидуальной жилой застройки;
• существенный износ и выбытие основных рондов на транспорте.

2.3. Характеристика руткционяаоватия и показатели работы транспортной 
инрраструктуры по видам транспорта

Внутригородские пассажирские перевозки обслуживаются автобусами и 
развитой сетью такси.

Услуги пассажирского транспорта оказывают пять индивидуальных 
предпринимателей по семи междугородним маршрутам автобусного сообщения 
с г. Новосибирск, г.Томск, г.Барнаул, ^Новокузнецк, г.Кемеров, шКарасук, 
г.Змеиногорск. Количество ежедневных рейсов от одного до четырех. В 
г.Новосибирск осуществляется четыре рейса, в ^Барнаул - три рейса, один из 
которых только в летний период времени, и в г.Змеиногорск один летний рейс. 
Маршруты берут начало от автостанции города, расположенной на пересечении 
ул.Кулундинской и ул.Мира. Спрос у населения на пассажирские перевозки 
многократно возрастает в летний период.

В междугородних перевозках в городе задействован достаточный парк 
автобусов для удовлетворения спроса населения в междугородних перевозках.

Транспортная инрраструктура города Яровое представлена дорогами 
общего пользования, находящихся на территории города.

Основными городскими магистралями города являются: ул. Мира, ул. 40 
лет Октября, ул. Кулундинская, ул. Алтайская, ул. Комарова, улица Гагарина, 
ул. Барнаульская, ул. Северная, ул. Шукшина.

Связь селитебной зоны с промышленно-коммунальной осуществляется по 
ул. Алтайская и продолжении улицы Северной. Основные магистральные 
улицы дополняются жилыми. Сеть жилых улиц явно выражена в структуре 
малоэтажной усадебной застройки. Значительная часть жилых улиц с 
частичным благоустройством, не везде есть тротуары, не достаточно 
озеленены, что способствует отрицательному воздействию автотранспорта на 
окружающую среду. Улицы в центральной части города имеют озеленение, 
тротуары шириной 2,25 - 3,0 метра, проезжую часть шириной 8- 10 метров. 
Ширина улиц в частном секторе и малоэтажной усадебной застройке в линиях 
застройки 22-35 метров, а проезжая часть шириной 6-8 метров.

В микрорайоне «Михайловский» улично-дорожная сеть имеет две 
параллельные улицы с грунтовым покрытием на расстоянии 200 м друг от _ 
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друга. С северной стороны он ограничен существующей автомобильной 
дорогой с гравийным покрытием.

На расчётный период существующей ширины улиц достаточно для 
обеспечения пропуска транспорта без пробок.

2.-4. Характеристика сети дорог городского округа, параметры дорожного 
движения (скорость, плотность, состав я интенсивность движения потоков 

транспортных средств, коэрряциент загрузки дорог движением и иные 
показатели, характеризующие состояние дорожного движения, экологическую 

нагрузку на окружающую среду от автомобильного транспорта я 
экономические потери), оценку качества содержания дорог

Дорожное хозяйство я транспортная итррасрруктура является одной из 
важнейших отраслей экономики города, от устойчивого я эррективного 
руткцяотироватия которой в значительной степени зависит социально - 
экономическое развитие я условия жизни населения. В городе рунаеяонирует 
разветвленная дорожная сеть, которая частично обустроена системой ливневой 
канализации я наружного освещения.

Для автомобильного сообщения с территории жилой застройки до 
автомобильных дорог улично-дорожной сети города используются 
внутрямякрорайонные я внутриквартальные проезды на территории жилой 
застройки протяженностью.

Движение по автомобильным дорогам города интенсивно с 7-00 до 18-30. 
Соответственно в это время интенсивна я экологическая нагрузка на 
окружающую среду. Сорок процентов автомобильных дорог имеют тротуары, 
на улично-дорожной сети города расположено 5 светорорных объектов. 
Существующие искусственные неровности, обеспечивающие безопасность 
дорожного движения, сконцентрированы! вблизи образовательных учреждений.

Состояние автомобильных дорог, пролегающих по территории 
городского округа, оценивается как удовлетворительное, за исключением 
районов индивидуальной жилой застройки «Северный», «Западный», 
жилмассивов «Михайловка» я «Учхоз». В остальной части города улично­
дорожная сеть города и сооружения на ней соответствуют требованиям 
безопасности дорожного движения.

Автомобильные дороги общего пользования местного значения города 
подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной 
деятельности человека я постоянному воздействию транспортных средств, в 
результате чего меняется их технико-эксплуатационное состояние. Состояние 
улично-дорожной сети определяется своевременностью, полнотой я качеством 
выполнения работ по содержанию, ремонту я капитальному ремонту я зависит 
напрямую от объемов ритатсярования я стратегии распределеняя рянансовых 
ресурсов в условиях их ограниченные объемов.

В условиях, когда объем инвестиций в дорожный комплекс является явно 
недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы 
роста развития дорожной сети, на первый план выходят работы по содержанию 
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доуог.
Содружание авеомобильных доуог общего оользования гоуода 

обруорчиваеесн ирорм заключения мрнициоальных конеуакоов в сооовеосовии с 
еурбоваоинми Федеуального закона оо 05.04.2013 № 44-ФЗ "О конеуакеоой 
сисееме в сррур закроок еовауов, уабое, рсл^ для обесоеченин 
гоукдаусевенных и мрнициоальных нржд".

Содружание авеомобильных доуог общего оользования месеного значения 
гоуода оскщесовлнеесн в сооевеосевии с оррбованинми дейсоврющих 
ооумаеивных оуавовых акеов, уегклиукющими ооундок содеужания и уемонеа 
авеомобильных доиог в Российской Федеуации.

Основная задача доуожного хозяйсева - обесоечение сооовеосовин доуог 
ооумаеивоым еуебоваоинм. Содеужание в надлежащем сосооноии 
авеомобильных дорог общего оользованин гоуода и элеменеов их обкуеуойсева 
еуебрее уегклнрного выоолненин объема уабое оо оч^оке пуоезжей часеи 
дорог, оуоорауов, обочин, вьшолненин уемо^а оокуыеин доуог, рсоановки 
доуожных знаков, огуаждений, сигнальных сеолбиков, а оакже замены, оуи 
необходимосе^ элеменеов обксеуойсева авеомобильных доуог и 
иуккууеврноых уооуржеоий и о.д.

Важным ракеоуом, коеоуый влинее на уосеоноие авеомобильных доуог, 
являросн часоичный уемоне кчасоков авеомобильных дорог. Так, для 
климаоической зоны, в коеоуой находиосн наш гоуод, межуемоненый срок 
пиоведеоия каоиоального уемонеа авеодоуог уосеавлнее 10-12 лео. Для 
выоолненин данных рсловий необходимо ежегодно каоиоально уемонеиуоваеь 
оуимеуоо 10% оо общей олощади гоаодуких авеомобильных дорог. В 
насеоящее вуемн, объем ринаоуиуованин доуожной оеуасли оозволнро 
выполояеь ежегодный уемоне оолько около 3 - 4% гоуодуких авеомобильных 
доуог. Пуи эоом еекрщий уемооо, в ооличие оо каоиоального, не уешаео задач, 
связанных с оовышением качесева доуожоого оокуыоин - хауакееуисеик 
иовносеи, шероховаоосеи, пуочоосеи и о.д.

Движение гоуодукого общесевеооого оассажиуукого еуанспоуеа, как 
пуавило, оуганизреесн оо главным авеодоуогам города, обладающим 
досоаоочно шиуокой оуоезжей часеью.

Следрео оомеоиеь, чео оауккемые вдоль ероекауов (газонов) в дневное 
вуемн авеомобили значиеельно рменьшаюе ракеическрю шиуинр оуоезжей 
часеи, оо коеоуой оуоисходие движение авеомобилей. Хуанение легковых 
авеомобилей оскщесевлневун на ееауиеоуинх гауажных коооеуаоивов.

Самые загурженные еуануооуеные рчасеки гоуода: рл. 40 лее Окоябун оо 
рл.Гагауина до рл.Алоайскан, рл.Гагауина оо рл.Пршкина до кл.Kомауова, рл. 
Миуа оо ^.^гауина до рл.Kрлродиоскан.

Пуоорскнан соособноуоь рлично-доуожной сееи оозволнео оскщесевлнеь 
еуаосооуеныр поооки, и даже пуи сохранении еенденции уосоа 
авеомобилизации населенин города, в ближайшие 10-12 лее её снижение не 
пуогнозиукетун.

Раучееы ооказаеелрй олоеоосеи еуануооуеоого ооеока на рлично- 
доуожной сеои города, прогооз иноенсивноуои движения, коэррициеооы
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загрузки дорог движением - не выполнялись.

2.5. Анализ состава парка транспортные средств я уровня автомобилизации 
городском округе, обеспеченность парковками (парковочными местами)

Повышение уровня автомобилизации населения привело к значительному 
изменению общественной uтррасрруктуры, увеличению мобильности людей я 
улучшению экономического положения людей. К негативным сторонам 
следует отнести влияние на экологическое состояние городской среды, 
загромождение улиц стоящими автомобилями.

Неэрректявные системы организации автостоянок приводят к 
перегруженности на дорогах я увеличению выбросов выхлопных газов, из-за 
чего тратится время водителей я пассажиров, снижается эрре^'ив^сть труда 
я теряются экономические возможности.

В последние годы особо заметна диспропорция между темпами развития 
автомобилизации я темпами развития дорожной сети. Деряцят парковочного 
пространства в городе выдвигает на одно яз центральных мест в транспортные 
проблемах задачу комплексного решения управления парковками. В городе 
недостаточная обеспеченность местами для хранения автомобилей по месту 
проживания населения, а также ограниченная обеспеченность местами для 
парковки автомобилей у объектов тяготения.

Проблема размещения автомобилей на придомовой территории кроется 
как в острой нехватке парковок во дворах, так я в том, как транспорт зачастую 
мешает жителям дома, не имеющих автомобилей. Зачастую автомобилисты 
паркуют автомобяли как можно ближе к дому, невзирая на создаваемые 
помехи для других, вследствие чего автомобилями загроможден весь двор я 
транспортны™ средствам специального назначения (каретам скорой помощи, 
пожарному я прочему транспорту) приходится маневрировать, а иногда я вовсе 
бывает невозможно подъехать непосредственно к подъезду. Ситуация 
осложняется еще я тем, что большинство дворов вообще не оснащено 
парковочными местами, либо их крайне мало. Порядок организации парковки 
на придомовой территории определен на стадии проектирования 
многоквартирных домов. Проектом должны предусматриваться правила 
расположения парковочных мест, которые регламентированы положениями 
СанПяН 2.2.1/2.1.1.1200-03 «Санитарно-защитные зоны я санитарная 
классирикация предприятий, сооружений я иных объектов», сводом правил СП 
42.13330.2011 (СНиП 2.07.01-89*) «Градостроительство. Планировка я 
застройка городских я сельских поселений», а также региональныши я 
местными нормативами градостроительного проектирования Алтайского края. 
Существующая в городе многоэтажная застройка проектировалась в 
соответствии с нормативами, разработанными во время существования СССР, 
соответственно обеспеченность дворов парковками проектировалась исходя яз 
обеспеченности населения личным транспортом в то время. В Нормативах 
градостроительного проектирования муниципального образования город 
Яровое Алтайского края, утверждённых решением ГСд г.Яровое Алтайского 
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куая оо 28.11.2017 №45 заложены пауамееуы, сооевеоуовкющир насеонщемр 
вуемени.

2.6. Хауакееуисеика уабоеы еуануооуеных суедсев общего пользованин, 
включая анализ оасуажиуоооеока

Авеовуануооуеом пуоизводнесн гурзовые и оассажиуукие пеуевозки но 
городр и междкгородними маушуреами. Услрги оаууажиуского ерансоореа 
оказываюо оноь индивидральных оуедоуинимаеелей оо семи междкгоуодоим 
маушуреам авеобрсного сообщения с гоуодами Новосибиуук, Томск, Еаунарл, 
Новоккзнецк, Кемеуово, Змеиоогоуск, rfp. Караурк. Количеуево ежедневных 
уейсов он одного до чевыуех. В г.Новосибиуук оукщесовлнееун чеоыуе уейса, в 
г^ауна^ - вуи уейса, один из коеоуых в летний оруиод вуемени, и в 
г.Змриоогоуск один летний уейс. Маушукеы беуке начало он авеосоанции 
города, расооложенной на оеуесечении кл.Кклкндинской и рл.Миуа. Соуос р 
населения на оассажиуские оеуевозки многокуаоно возуасоаро в летний период.

Междргоуодние маушурвы
Таблица 1

№ 
я/д

Название маушукеа 
(орвь следования)

Маука (тио) оуанспоуеа

1 Яуовое - Новосибиаск Сроуа, Меууедеу, Вольво
2 Яуовое - Томск Севуа, Меууедес, Сеанбоуг
3 Яуовое - Еаунарл Дэр, Меууедеу
4 Яуовое - Новокрзнецк Меуурдес
5 Яровое - Кемеуово Меуседес
6 Яуовое - Кауасрк Газель, ПАЗ
7 Яуовое - Змеиногоуск Мруурдеу

Авообрсное движение заоуоекеиуовано кольцевым, оо оеуимееук 
твареалов, что создаст кдобуово для населения и уазгуржаев цеоеуальнрю 
магиуеуальокю рлицр 40 лее Оаеябрн он массового еуаосооуеа. По тем же 
рлицам намечается движение гурзового еуануооуеа, обслрживающего воуговыр 
пуедоуинеин и хозяйственно-бытовые нржды.

По рл. Крлрндинской осрщеуовлнеесн оуоорск оуанзиеного еуануооуеа в 
ближайшие населенные пкоаоы.

Услрги оаууажиуукого еуансооуеа оказывают оноь индивидральных 
оуедоуинимаеелей оо чевыуем маушуреам авеобрсного сообщения (102, 102А, 
102Е, 102В), общей ороенженносеью 36,24 км.

На оаусажиуских оеуевозках задействовано 11 авеобрсов мауки ПАЗ 
3205, ПАЗ 4320.

Спуос р населения на пассажиускир оеуевозки многокуаено возуауеаее в 
летний оериод.

В г.Яуовое ррнациониркюе следрющие автоб^ные маршркоы:
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Маршрут №102 - протяженностью 7,10 км проходит по трассе Славгород
- Яровое, улицам Алтайская, 40 лет Октября, Гагарина до МСЧ № 128. 
Интервал движения 15 мин.

Маршрут №102А - протяженностью 7,33 км проходит по трассе 
Славгород - Яровое, через дачное общество, по улице Северная, 40 лет 
Октября, ул. Барнаульская, ул.Мира, ул.Кулундянская, ул. Комарова до МСЧ № 
128. Интервал движения 15-20 мин.

Маршрут №102Б - протяженностью 7,43 км проходят по трассе 
Славгород - Яровое, через дачное общество, по улице Заводская, ул. 
Строительная, ул. 40 лет Октября, , ул. Мира до бассейна «Нептун». Интервал 
движения 15-20 мян.

Маршрут 102В.
Протяженность автобусно-маршрутной сети по городу около 36,24 км. 

Протяженность транспортной сети 16,17 км.
Маршрутный коэррициент: 36,24 км : 16,17 км=2,24.
Плотность транспортной сети в пределах селитебной зоны города 10,5 

км2: 8,71 км2=1,2 км/км2, плотность сети общественного транспорта низкая.
Маршрутная сеть автобусных перевозок не охватывает микрорайоны 

«Северный», «Михайловка», «Западный», в связи с чем требуется 
корректировка транспортно-дорожной сети я реорганизация пешеходного 
движения. Численность населения на расчетный срок - 25000 человек, яз них 
градообразующая группа - 30,3%, что coраввлярт 7590 человкк;
обслуживающая группа - 22^,(^0^, что составляет 5500 человкк;
несамодеятельное население - 47,7%, что составляет 11910 человек.

Среднее число передвижений в год на одного жителя принято: 458 
трудовых я 40 деловых передвижений (при пятидневной рабочей неделе) 
350 культурно-бытовых передвижений. Количество трудовых передвижений - 
13090 х 498 = 6518,8 тыс. передвижений. Количество kультуант-бытовых 
передвижений - 8750 тыс. передвижений. Общий пассажиропоток составляет: 
13090 х 498 + 25000 х 350 = 15268,8 тыс.пасс. перевозок в год. Количество 
передвижений в год на одного жителя - 611 передвижений.

Средняя длина поездки по трудовым целям (3 км с коэррицяентом 
использования транспорта 0,85) 6518,8 х 0,85 х 3 = 16623 тыс. пасс. км.

Средняя длина по культурно - бытовым целям (2 км с коэррипиентом 
использования транспорта 0,38) 8750 х 0,38 х 2 = 6650 тыс. пасс. км.

Годовая работа транспорта составляет 23273 тыс. пасс. км.
Необходимое количество автобусов определяется по рормуле:
(23273 тыс.пасс./км х 1,1 х 0,9) : (365 х 18 х 14 х 60 х 0,35) =11,93 

автобуса.
Здесь: в числителе - годовой объем перевозок, коэрряциент сезонной 

неравномерности, доля перевозок на общественном транспорте. В знаменателе
- число дней в году, средняя эксплуатационная скорость автобуса на линии я 
его вместимость, коэррицяент наполнения.

При коэррипиенте использования 0,8 потребуется 15 автобусов.
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Для обесоеченин ноумаоивоого обулкживания засороенной оерриоории, 
срщесоврющие маушурвы движения авеобксов сохуаняюнсн. 
Запуоекеиуоваооан плаоиуовочоан уоуккекуа гоуода турб^в коууекеиуовки 
автоб^ных маушурвов с охватом всей ееууиоории. На новых остановочных 
пкотеах поеуебрресн уеуоиерльуово дооолнивельных оавильонов ожидания.

Размещение стоянок кеочннееуя оуи детальном оуоеквиуовании 
засоуойки квауеалов, объектов ккльоруно-быеового назначения.

2.7. Хаиакоериуеика рсловий пешеходного и велоуиордного оеуедвиженин

В гоуоде для оурщесевления оешеходного движения выоолнены 
следрющие меуопуинеин:

- в ходе засоуойки квауеала «В» оиедкумоеуена сень еуоекауов;
- на оеууиооуии жилой засоуойки с уазвиоием микуоуайонов брдро 

создаваться брльвауы (микуоуайон «Севеуный») для осрщесовления 
оешеходного движения и пуогрлок оуоживающего вам населения, и пуосео 
оуоврауы (микуоуайоны «Севеуный» и «Заоадный»);

За последнре вуемя уезко возуосла ооеуебноуоь в оуганизации 
велоуиоедного движения. Соециально созданная оуануооуеоая иофуауеуктекаа 
для велоуипедного движения в гоуоде оескеуовкео, за исключением рл.40 лее 
Отеября оо кл.Кклкндинутая до рл.Гагауина.

Наиболее актуальным в ближайшее вуемя является уазуабоека 
велоуиоедоых маушрреов и создание вуансооувной иофуасоуркоруы для 
велооиоедного движения.

2.8. Хауакоерисеика движения гурзовых оуаоуооуеоых суедсев, оценка уабоеы 
еаансооуеных суедсев коммрнальных и доиожных слржб, состояния 

инфуасерккркуы для данных руансооуоных суедсев

Движение гурового авеоеуансооуеа в гоуоде осрщесевляееуя оо всем 
доуогам в составе рлиц магиуоуальоого и гоуодского значения. Коммкнальоые 
и доуожоые слржбы обеупечеоы недостаточным количеством соецеехники для 
оодеужаоия объектов гоуодукого хозяйства.

Для уодеужания и уемонеа рлично-доуожной оееи гоуода оуимеояюеся:
- ооливомоечная и унегорбоуочная машина КО-713-1 шо;
- ооливомоечная и снегокбоуочная машина ПМ-130 - 1 ши;
- каток ДУ-47 - 1 шо;
- вибуоолива - 1 шо;
- авеосамосвалы ЗИЛ-130 - 2 шо;
- авеосамосвал-3511 - 1 шо;
- авеосамосвал САЗ 3500 - 1 шо;
- авеоуамосвал ГАЗ 5312--2-1 шо;
- оуакеоу КО-705 для оодмеванин асфальтобетонного оокуыоия - 1 шо;
- оуакеоу Т-150 - 1 ши;
- оуакеоу МТЗ-82 - 1 шо.;
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- рронтальный погрузчик ТО-ЗО - 1 шт;
- рронтальтый погрузчик «Yuotong931» - 1 шт;
- тракторные тележки 2-ПТС-4 - 2 шт.

2.9. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инрраструктуры на 
окружающую среду, безопасность я здоровье населения

Загрязнение атмосреры. Выброс в воздух дыма я газообразных 
загрязняющих веществ (диоксин азота я серы, озон) приводят не только к 
загрязнению атмосреры, но я к вредным проявлениям для здоровья, особенно к 
респираторным аллергическим заболеваниям.

Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается 
воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55 дБ. Это 
приводит к росту сердечно-сосудистых я эндокринные заболеваний. 
Воздействие шума влияет на познавательные способностя людей, вызывает 
раздражительность.

Учитывая сложившуюся планировочную структуру города я характер 
дорожто-рратспорттой сети, отсутствие дорог с интенсивным движением 
можно сделать вывод о сравнительно благополучной экологической ситуации в 
части воздействия транспортной uнррасрруктуры на окружающую среду, 
безопасность я здоровье человека.

2.10. Характеристика существующих условий я перспектив развития я 
размещения транспортной инрраструктуры городского округа

Генеральным планом города предусматривается развитие сложившейся 
структуры улично-дорожной сети города, строительство новых улиц, на 
расчетный период до 2033 года.

Цели Программы:
1. Комплексное развитие 'транспортной инфpacтрэа/к'l'УpьI муниципального 

образования город Яровое Алтайского края
Для достижения поставленных целей необходимо решение следующей задачи:

1. Развитие транспортной uнррастауктуры, сбалансированное с 
градостроительной деятельностью в городском округе.

2.11. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для руткционuрования 
я развития транспортной инрраструктуры

городского округа

Основными документами, определяющими порядок руткпиониаования я 
развития транспортной итрраструкруры, являются:
1. Градостроительный кодекс Российской Федерации от 29.12.2004 № 190- ФЗ.
2. Федеральный закон от 08.11.2007 № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах я о 
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доуожоой деятельности в Российской Федеуации и о внесении изменений в 
отдельные законодательные акты Российской Федеуации».
3. Федеуальный закон он 10.12.1995 № 196-ФЗ «О безооасносеи доуожного 
движения».
4. ФЗ он 13.07.2015 N 220-ФЗ «Об оуганизации уегрляуных пеуевозок 
оассажиуов и багажа автомобильным еуансооуоом и гоуодским наземным 
элекеуичеуким еуансооуоом в Российской Федеуации и о внесении изменений 
в отдельные законодательные акты Российской Федеуации».
5. Постановление Пуавивельства РФ он 23.10.1993 № 1090 «О Пуавилах 
доуожного движения».
6. Постановление Пуавиоельуева РФ он 25.12.2015 № 1440 «Об кевеуждеоии 
туебований к пуограммам комоле^ного развиоия еуануооуооой 
инфуауеуркорры ооуелеоий, гоуодуких окркгов».
7. Постановление Главного гоурдаусевеооого санивауного вуача РФ оо
25.09.2007 № 74 Санивауные оуавила СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200-03
«Санивауно-защивные зоны и саоиеароая классификация пуедоуияеий, 
сооукжений и иных объектов».
8. Расооуяжение Минтуанса РФ оо 31.01.2017 N НА-19-у «Об ревеуждении 
социального уоандауеа ерануооуеного обслрживания населения нуи 
оукщеуовлеоии оеуевозок ^ссаж^ов и багажа автомобильным еуаоупоуеом и 
гоуодским наземным элекеуичеуким вуансооувом».
9. Генеуальный олан мкнициоального обуазования гоуод Яуовое Алтайского 
куая, ревеужденный уешением ГСД он 27.04.2010 №93 (с внесенными 
изменениями 27.01.2017).
10.1Нормативы гуадосеуоиеельного ороекоиуования мрниципального 
обуазования город Яуовое Алеайского куан, ртвеуждённые уешением ГСд 
г.Яуовое Алтайского куан он 28.11.2017 №45.

Срществрющая ноумаеивно-правовая база достаточна для 
фкокциониуоваоия и развиеия еуануооуеной инфуауорккеруы гоуодского 
оаукга.

2.12. Оценка финансиуования еуансооуоной иофуауоуркеруы

Те^щее финансиуование еуансооуеной инфуасеуккокуы недостаточно. 
Ввидр дотационного хауаквеуа гоуодукого бюджета для уеализации 
Пуогуаммы необходимо рчаст^ бюджетов всех кровней, а также пуивлечеоир 
внебюджетных средсев.

III. Прогноз оуансооуеного спроса, объемов и харакееуа оеуедвижения 
населения и оеуевозок гурза по видам еуануооуоа

3.1. Прогноз социально-экономического и градоуероиеельного уазвивия 
городского окурга

На увсчённый оеуиод уазвивие гоуода, обесоечено срществрющими 
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недостроенными микрорайонами индивидуальной жилой застройки 
«Северный» я «Западный», а также недостроенным кварталом «В» 
многоэтажной застройки даже при условии, что увеличение населения будет 
происходить темпами выше запланированного.

3.2. Прогноз транспортного спроса городского округа, объемов я характера 
передвижения населения я перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося 

на территории городского округа

В период реализации Программы транспортная янрраструктура по видам 
транспорта не потерпит изменений. Единственным видом транспорта остается 
автомобильный. Транспортная связь будет осуществляться личным 
транспортом, общественным транспортом (автобусное сообщение). Для целей 
обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется 
использование грузового транспорта.

3.3. Прогноз развития транспортной итрраструkтуры

Генеральным планом города предусматривается дальнейшее развитие 
улично-дорожной сети города, строительство новых магистральных улиц я 
жилых улиц.

Город не имеет разветвленной сети внешних автодорог. Это объясняется 
отсутствием пригородной зоны, (рушения которой включены в черту города, а 
также замкнутостью расположения муниципального образования. Размещение 
зон отдыха, зон коллективных садов произведено на городских землях.

Для внешних междугородних связей используется автодорога Славгород- 
Яровое.

На расчётный срок существующей застройки (как жилой, так я 
производственной) достаточно, необходимо до конца завершить строительство 
микрорайонов индивидуальной жилой застройки «Северный» я «Западный», а 
многоэтажного квартала «В».

Поскольку часть микрорайонов уже застроена, необходимо, в первую 
очередь, обеспечивать транспортной инфраструктурой именно эти части 
города.

3.4. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения

С учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, 
без изменения пропускной способности дорог, возможно повышение 
интенсивности движения на отдельных участках дорог с образованием заторов 
в утренние я вечерние часы.

3.5. Прогноз негативного воздействия транспортной инрраструктуры на
окружающую среду я здоровье населения
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В оеуиод действия оаогуаммы нр оуедоолагаееуя изменение сеуркеруы, 
маушурвов и объемов гурзовых и оасуажирских оеуевозок. Возможной 
оуичиной рвеличения негативного воздействия на окуржающрю суедр и 
здоуовье населения станет уосе автомобилизации населения в совокрпоосеи с 
иосеом его численности.

IV. Выбуанный вааиане уазвивия вуансооувной иофуасеуккеруы

Посколькр укщесевкющие недоуеуоеоные микуоуайоны полоосоью 
обесоечиваюн оотурбность гоуода на уаучёеный пеуиод, уазвивие еуанупоуеоой 
иофуасоуккоруы необходимо осрщеуовляоь за счёт обесоечения сеуоящихся 
микуоуайонов сенью доуог и оуоорауов, а также уовеушеоуевования 
окщесевкющей еуансооуеоой иофуасеуккекиы.

V. Пеуечень меуопуияеий (инвестиционных пуоекеов) гю проекеиуованию, 
уеуоиеельсевр, уеконуеуккции объектов еиануооуеной инфуауеуртекуы 

пуедлагаемого к уеализации вауианеа уазвиеин вуансооувной инфуасеуркекуы

5.1. Меуооуияоия оо уазвивию вуансооувной инфуасоукаекуы по видам 
туансооува

Внесение изменений в сеуркерур еуануооуеной инфуасеуркеруы оо видам 
еуаоупоуеа не оланиукеося.

5.2. Меуооуияеия цо уазвивию туансооува общего оользования, созданию 
еуансооуено-оеуесадочных рзлов

Сохуаняевся укщеуеврющая система обслрживания населения 
общественным оассажиууким еуаосооуеом. Количество оуансооуеа общего 
оользования не оланиукееуя к изменению.

5.3. Меуооуияоия оо уазвивию инфуауоуккекры для легкового автомобильного 
еуаосцоуеа, включая уазвивие единого оауковочного пуосераосева

Ноумавивы гуадосеуоиеельного пуоекеиуования уазуабоеаны и' 
кевеуждеоы, необходимо оскщеоевляеь конвуоль за их выцолнением на 
оуедмее сооевеоуовия пуоекеной доккменеации ноумаоивномк количесевк 
оауковочных мест цри уеуоиеельуеве уазличных объектов.

Пуи выоолнении цуоекоов межевания жилых кваувалов цуедрумаеуиваеь 
создание мест для оарковки личного авеоеуансооуеа.

5.4. Меуооуияеия цо уазвивию инфуауоуккокуы для гурового еуаоспоуеа, 
еиансооуеных оуедсов комм^а-льных и доуожных слржб

Меуооуияеия цо уазвивию инфрауеуккекуы для гурового еуансцоуеа, 
еуансооуеных суедсов коммкнальных и доуожных слржб не оланиррюеся.
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5.5. Мероприятия по развитию сети дорог городского округа

В целях развития сети дорог городского округа планируются:
- разработка проектно-сметной документации по строительству дорог 

южной части микрорайона «Северный»;
- строительство дорог южной части микрорайона «Северный»;
- разработка проектно-сметной документации по строительству дорог 

ул.Комарова я ул.Чапаева;
- строительство дорог ул.Комарова я ул.Чапаева.

Перечень мероприятий (uнвесрицuонных проектов) по проектированию, 
строительству я реконструкция объектов транспортной итрраструктуаы, 
предлагаемых для реализации в период действия Программы, с оценкой 
объемов я источников ритансирования представлен в таблице 1.



 
 

 
 

 
 

  

 
 

 

 

 

 

21

VI. Оццыка объемов и ияточников финанеирования мepаIIпияяий (инвестиционных проектов) по проектированию, 
строительству, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к реализации варианта развития 

транспортной инфраструктуры!

6.1. Объемы я источники финансирования мероприятий Программы
Таблица 1

№ 
п/п

Мероприятия по проектированию, 
строительству я реконструкции 

объектов транспортной 
инфраструктуры!

Объемы фянансированяя, тыс.руб.
Итого, 

тыс.руб.

Источники 
финанси­
рования

2023
г. 2024г. 2025г. 2026г. 2027г. 2028- 

2033гг.

1
Целы. 1.
Комплексное развитие
транспортной инфраструктуры
муниципального образования
город Яровое Алтайского края

0,00 1435,02 3660,71 7614,91 7972,81 68233,94 88916,78

2
Задача 1.1.
Развитие транспортной 
инфраструктуры!, сбалансированное 
с градостроительной 
деятельностью в городском округе

0,00 1435,02 3660,71 7614,91 7972,81 68233,94 88916,78

3
Мероприятие 1.1.1.
Разработка проектно-сметной
документации я государственная 
экспертиза проектной
документации по объекту
«Строительство дорог в южной 
частя микрорайона Северный»

1435,02 1435,02

городской 
бюджет

21



 
 

 
 

  

 

 
 
 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 

 

22

№ 
п/п

Мероприятия по проектированию, 
строительству и реконструкции 

объектов транспортной 
инфраструктуры

Объемы финансирования, тыс.руб.
Итого, 

тыс.руб.

Источники 
финанси­
рования

2023
г. 2024г. 2025г. 2026г. 2027г. 2028 - 

2033гг.

4
Мероприятие 1.1.2. Строительство 
дороги с асфальтобетонным
покрытием по ул. Шукшина от 
ул.Комарова до ул.Мира

3660,71 3660,71
городской 
бюджет, 
краевой 
бюджет

5
Мероприятие 1.1.3. Строительство 
дороги с асфальтобетонным
покрытием по ул. Химиков от ул.40 
лет Октября до ул.Мира»

3781,78 3781,78

6
Мероприятие 1.1.4. Строительство 
дороги с асфальтобетонным
покрытием по ул. Химиков от 
ул.Комарова до ул.Мира

3833,13 3833,13

7
Мероприятие 1.1.5. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул. Солнечная от 
ул.40 лет Октября до ул.Мира

3959,52 3959,52

8
Мероприятие 1.1.6. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул. Солнечная от 
ул.Комарова до ул.Мира

4013,29 4013,29

9
Мероприятие 1.1.7. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 4145,62 4145,62
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№ 
п/п

Мероприятия по проектированию, 
строительству и реконструкции 

объектов транспортной 
инфраструктуры

Объемы финансирования, тыс.руб.
Итого, 

тыс.руб.

Источники 
финанси­
рования

2023
г. 2024г. 2025г. 2026г. 2027г. 2028 -

2033гг.

покрытием по ул. Комсомольская 
от ул.40 лет Октября до ул.Мира

10
Мероприятие 1.1.8. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул. Комсомольская 
от ул.Комарова до ул.Мира

4201,91 4201,91

11
Мероприятие 1.1.9. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул.
Социалистическая от ул.40 лет 
Октября до ул.Мира

4340,46 4340,46

12
Мероприятие 1.1.10. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул.
Социалистическая от ул.Комарова 
до ул.Мира

4399,40 4399,40

13
Мероприятие 1.1.11. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием - восточная часть 
ул.Мира от ул.Шукшина до ул.

1 Перекопская

4485,86 4485,86
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№ 
п/п

Мероприятия по проектированию, 
строительству и реконструкции 

объектов транспортной 
инфраструктуры

Объемы финансирования, тыс.руб.
Итого, 

тыс.руб.

Источники 
финанси­
рования

2023
г. 2024г. 2025г. 2026г. 2027г. 2028-

2033гг.

14
Мероприятие 1.1.12. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул. Солнечная от 
ул.40 лет Октября до ул.Мира

4758,05 4758,05

15
Мероприятие 1.1.13. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул. Солнечная от 
ул.Комарова до ул.Мира

4822,67 4822,67

16
Мероприятие 1.1.14. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул. Комсомольская 
от ул.40 лет Октября до ул.Мира

4981,68 4981,68

17
Мероприятие 1.1.15. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул. Комсомольская 
от ул.Комарова до ул.Мира

5049,33 5049,33

18
Мероприятие 1.1.16. Строительство 
дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул.
Социалистическая от ул.40 лет 
Октября до ул.Мира

5215,82 5215,82

19
Мероприятие 1.1.17. Строительство 5286,65 5286,65
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№ 
п/п

Мероприятия по проектированию, 
строительству и реконструкции 

объектов транспортной 
инфраструктуры

Объемы финансирования, тыс.руб.
Итого, 

тыс.руб.

Источники 
финанси­
рования

2023
г. 2024г. 2025г. 2026г. 2027г. 2028 - 

2033гг.

дороги с асфальтобетонным 
покрытием по ул.
Социалистическая от ул.Комарова 
до ул.Мира

20
Мероприятие 1.1.18. Разработка 
проектно-сметной документации и 
государственная экспертиза 
проектной документации по 
объекту Строительство дорог с 
асфальтобетонным покрытием 
ул.Комарова и ул.Чапаева

1981,70 1981,70

21
Мероприятие 1.1.19. Строительство 
1 этапа по объекту «Строительство 
дорог с асфальтобетонным 
покрытием по ул . Комарова и 
ул.Чапаева»

7114,89 7114,89

22
Мероприятие 1.1.20. Строительство 
2 этапа по объекту «Строительство 
дорог с асфальтобетонным 
покрытием ул.Комарова и 
ул.Чапаева»

7449,29 7449,29
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6.2. Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры

Реализация всех мероприятий Программы позволит достичь следующих результатов, выраженных в целевых 
показателях (индикаторах) представленных в таблице 2.

Целевые показатели (индикаторы)
Таблица 2

№ п/п Наименование индикатора (показателя)

Ед. изм. Планируемые значения целевых показателей 
(индикаторов) по годам реализации

2024г. 2025г. 2026г. 2074г. 2028г. 2029­
2033 гг.

1 Доля протяженности автомобильных дорог 
общего пользования местного значения, 
соответствующих нормативным
требованиям по транспортно­
эксплуатационным показателям, в общей 
протяженности сети автомобильных дорог 
общего пользования местного значения

% 46,32 46,32 46,82 47,33 47,83 52,95
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VII. Оценка эффективности мероприятий по проектированию, строительству, 
реконструкции объектов транспортной инфраструктуры предлагаемого к 

реализации варианта развития транспортной инфраструктуры

Комплексная оценка эффективности реализации мероприятий Программы 
осуществляется ежегодно в течение всего срока ее реализации и по окончании ее 
реализации и включает в себя оценку степени выполнения мероприятий 
муниципальной программы и оценку эффективности реализации муниципальной 
программы. Критериями оценки эффективности реализации Программы являются 
степень достижения целевых индикаторов и показателей, установленных 
Программой, а также степень достижения показателей эффективности, 
установленных Методикой.

7.1. Оценка эффективности реализации муниципальной программы 
осуществляется ежегодно по итогам ее исполнения за отчетный финансовый год и 
в целом после завершения ее реализации координатором совместно с 
ответственным исполнителем и соисполнителями.

7.2. Оценка эффективности муниципальной программы осуществляется с 
использованием следующих критериев: полнота и эффективность использования 
средств бюджета на реализацию муниципальной программы; степень достижения 
планируемых значений показателей муниципальной программы

7.3. Расчет итоговой оценки эффективности муниципальной программы за 
отчетный финансовый год осуществляется в три этапа, раздельно по каждому из 
критериев оценки эффективности муниципальной программы:
1- й этап - расчет Р1 - оценки эффективности муниципальной программы по 
критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на 
реализацию муниципальной программы»;
2- й этап - расчет Р2 - оценки эффективности муниципальной программы по 
критерию «степень достижения планируемых значений показателей 
муниципальной программы»;
3- й этап - расчет Ритог - итоговой оценки эффективности муниципальной 
программы.

7.4. Итоговая оценка эффективности муниципальной программы (Ритог) не 
является абсолютным и однозначным показателем эффективности муниципальной 
программы. Каждый критерий подлежит самостоятельному анализу причин его 
выполнения (или невыполнения) при оценке эффективности реализации 
муниципальной программы.

7.5. Расчет Р1 - оценки эффективности муниципальной программы по 
критерию «полнота и эффективность использования средств бюджета на 
реализацию муниципальной программы» осуществляется по следующей формуле: 
Р1 = (Уфакт + и) / Упл * 100%, (1)
где: Уфакт - фактический объем бюджетных средств, направленных на реализацию 
муниципальной программы за отчетный год;
Упл - плановый объем бюджетных средств на реализацию муниципальной 
программы в отчетном году;
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u - сумма «положительной экономии». К «положительной экономии» относится: 
экономия средств бюджетов в результате осуществления закупок товаров, работ, 
услуг для муниципальных нужд.

7.6. Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по 
критерию «полнота и эффективность использования средств бюджетов на 
реализацию муниципальной программы» осуществляется по следующим 
критериям: муниципальная программа выполнена в полном объеме, если Р1 = 
100%; муниципальная программа в целом выполнена, если 80% < Р1 < 100%; 
муниципальная программа не выполнена, если Р1 < 80%.

7.7. Расчет Р2 - оценки эффективности муниципальной программы по 
критерию «степень достижения планируемых значений показателей 
муниципальной программы» осуществляется по формуле: Р2 = SUM Ki / N, i = 1 
(2), где:
Ki - исполнение i планируемого значения показателя муниципальной программы 
за отчетный год в процентах; N - число планируемых значений показателей 
муниципальной программы. Исполнение по каждому показателю муниципальной 
программы за отчетный год осуществляется по формуле: Ki = ni факт / ГН пл * 
100%, (3) где: ГЛ факт - фактическое значение i показателя за отчетный год; ni пл - 
плановое значение i показателя на отчетный год. В случае если фактическое 
значение показателя превышает плановое более чем в 2 раза, то расчет исполнения 
по каждому показателю муниципальной программы за отчетный год 
осуществляется по формуле: Ki - 100%. (4) В случае если планом установлено 
значение показателя равное нулю, то при превышении фактического значения 
показателя плана расчет исполнения по каждому показателю осуществляется по 
формуле: Ki = 0%. (5)

7.8. Интерпретация оценки эффективности муниципальной программы по 
критерию «степень достижения планируемых значений показателей 
муниципальной программы» осуществляется по следующим критериям: 
муниципальная программа перевыполнена, если Р2 > 100%;

муниципальная программа выполнена в полном объеме, если 90% < Р2 < 100%; 
муниципальная программа в целом выполнена, если 75% < Р2 < 95%; 

муниципальная программа не выполнена, если Р2 < 75%.
7.9. Итоговая оценка эффективности муниципальной программы 

осуществляется по формуле:
Ритог = (Pl + Р2) / 2, (6)
где: Ритог - итоговая оценка эффективности муниципальной программы за 

отчетный год.
7.10. Интерпретация итоговой оценки эффективности муниципальной 

программы осуществляется по следующим критериям:
Р итог> 100% высокоэффективная;
90% < Р итог < 100% эффективная;
75% < Р итог < 90% умеренно эффективная;
Р итог < 75% неэффективная.
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транспортных услуг при соблюдении ограничений по платежной способности 
потребителей, то есть при обеспечении не только технической, но и 
экономической доступности коммунальных услуг.
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